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Anspriiche 



1) ) Fiihrungslenker far Radauf hangungen von Kraftfahrzeugen, 
der als Blechpr eBteil in Langsrichtung verlaufende, mit 

Abstand zueinander liegende Seitenwande und im Bereich 
seiner Enden liegende Fuhrungshiilsen aufweist, die je- 
weils durch in den Seitenwanden vorgesehene Aufnahme- 
bffnungen mit zu Halsen geformten, ausgest ellten und ge- 
geneinander gerichteten Randern gebildet sind, d a - 
durch gekennzeichnet, daft jede Sei- 
tenwand durch ein gesondertes Blechprefts tuck (2, 3) ge- 
bildet ist, und daft die beiden Seitenwande des Fiihrungs- 
lenkers (l) iiber ihre im Durchmesser unterschiedlich 
grofien, ineinander einpreftbaren Halse (8, 9) verbunden 
sind • 

2) Fiihrungslenker nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft die im Durchmesser kleineren 
Halse (8) sich iiber die gesamte Breite des Fuhrungslenkers 
(l) erstrecken. 

3) Fiihrungslenker nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft die im Durchmesser grofteren 
Halse (9) die im Durchmesser kleineren Halse (8) auf ihrer 
gesamten Lange ubergreifen. 
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"Fiihrungslenker fiir Radauf hangungen 
von Kraf tfahrzeugen" 



Die Erfindung betrifft einen Fiihrungslenker fiir Radauf- 
hangungen von Kraf tfahrzeugen , der ais Blechprefiteil in 
Langsrichtung verlaufende, mit Abstand zueinander liegende 
Seitenwande und im Bereich seiner Enden liegende Fiihrungs- 
hiilsen aufweist, die jeweils durch in den Seitenwanden vor- 
gesehene Auf nahmeof fnungen mit zu Halsen geformten, ausge- 
stellten und gegeneinander gerichteten Randern gebildet sind. 

Es sind Fiihrungslenker bekannt, die einstiickig aus einem 
Blechpreflteil mit U-fbrmigem Querschnitt gebildet sind und 
im Bereich ihrer beiden Enden die Seitenwande durchdrigende , 
kreisformige Auf nahmeof fnungen mit zu Halsen geformten, aus- 
gestellten und gegeneinander gerichteten Randern aufweisen, 
die als Fiihrungs hiilsen fiir Lagerelemente dienen, mit denen 
der Fiihrungslenker einerseits am Aufbau und andererseits am 
Radtrager des Fahrzeugs angelenkt und abgestiitzt ist. 

Eine geforderte Gewichtseinsparung durch Reduzierung der Blech 
dicke ist bei dem bekannten, beschriebenen Fiihrungslenker mit 
einem Stabilitatsverlust desselben, insbesondere auch im Be- 
reich der Fiihrungshulsen verbunden. 
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Aufgabe der Erfindung ist es, einen als Ble chpreBteil her- 
gestellten Fuhrungslenker der eingangs genannten Art unter 
Gevichtseinsparung durch Reduzierung der Blechdicke so aus- 
zubilden, daft er unter Beibehaltung der erf orderlichen Sta- 
bilitat einfacher und billiger herstellbar ist. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemali dadurch gelost, daB jede 
Seitenwand durch ein gesondertes Ble chpreBs tuck gebildet ist, 
und daB die beiden Seitenwande des Fuhrungs lenkers iiber ihre 
im Durchmesser unt erschiedli ch groBen, ineinander einpreflbaren 
Halse verbunden sind. 

Die erf indungsgemaBe Ausbildung des Fuhrungslenker s zeichnet 
sich durch die Einfachheit der Herstellung aus. 

Die geforderte Stabilitat desselben laBt sich auch bei redu- 
zierter Blechdicke der Seitenwande erreichen. 

Ferner ergeben die auf einandergeprefit en Halse eine zusatzlichc 
Versteifung der Fiihrungshiilsen , so daB diese gegen ein Auf- 
weiten durch die auftretenden Beanspruchungen weniger gefahr- 
det sind. 

In Ausgestaltung der Erfindung konnen die im Durchmesser klein 
eren Halse sich iiber die gesamte Breite des Fuhrungslenker s 
erstrecken und eine geschlossene Fiihrungsf lache iiber den ge- 
samten Hal terungsbereich der Fuhrungshulse bilden. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung konnen die im Durch- 
messer groBeren Halse die im Durchmesser kleineren Halse auf 
ihrer gesamten Lange ubergreifen. Damit wird ein optimaler Ver 
bund der Seitenwande und eine optimale Versteifung der Fiihrung 
hiilsen des Fiihrungslenkers erreicht. 
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Ein Ausfiihrungsbeispiel des erfindungsgemafien Fuhrungs- 
lenkers vrird anhand der Zeichnung nachfolgend erlautert: 

Die einzige Figur zeigt eine Seitenansicht des erfindungs- 
gemafien Fuhrungslenkers mit Schnitt durch die ira Bereich der 
Enden angeordneten Fiihrungshulsen , in denen elastischen La- 
gerelemente gehaltert sind. 

Der als Ausfiihrungsbei spiel dargestellte Fiihrungslenker 1 be- 
steht aus zwei die Seitenwande bildenden, gleichen schalenfor- 
migen BlechpreBstiicken 2 und 3, die mit ihren umlauf enden, ge- 
krummten Randzonen' l gegeneinander gerichtet angeordnet sind. Im 
Bereich der beiden Enden 5 des Fuhrungslenkers 1 sind die Blech- 
preBstiicke 2 und 3 mit im Durchmesser unterschiedlich groflen 
Aufnahmeof fnungen 6 und 7 mit zu Halsen 8 und 9 geformten, aus- 
gestellten und gegeneinander gerichteten Randern versehen. Jedes 
der beiden BlechpreBstiicke 2 und 3 weist dabei eine im Durch- 
messer kleine Aufnahmeof fnung 6 mit einem Hals 8 und eine im 
Durchmesser grbflere Aufnahmeof fnung 7 mit einem Hals 9 auf , 
die in ihren Abmessungen derart ausgebildet sind, daB der Durch- 
messer der grofleren Aufnahmeof fnung 7 mit Hals 9 dem AuBendurch- 
messer des Halses 8 der im Durchmesser kleineren Aufnahmeof fnung 
6 entspricht. Die beiden BlechpreBstiicke 2 und 3 sind durch Auf- 
stecken und Anpressung des jeweils im Durchmesser groBeren Halse; 
9 auf den im Durchmesser kleineren Hals 8 miteinander verbunden. 
In jeder der im Durchmesser kleineren Aufnahmeof fnung 6 der 
BlechpreBstiicke 2 und 3 ist ein elastisches Lagerelement 10 
eingepreBt, das von zwei unterschiedliche Durchmesser aufweisen- 
den, konzentrisch angeordneten Metallhiilsen 11 und 12 mit im 
Zwischenraum festhaftend angeordnetem , ringformigen Gummikorper 
13 gebildet ist. Uber in den beiden inneren Metallhiilsen 12 ge- 
lagerte Bef estigungsbolzen Ik wird der Ftthrungslenker 1 einer- 
seits am Aufbau und andererseits am Radtrager des Fahrzeugs an- 
gelenkt und elastisch abgestutzt. 
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